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1. Motoare cu Aprindere prin Scânteie cu Amestec Stratificat

1

Formarea Amestecului

Am studiat formarea amestecului carburant în motoarele cu 
aprindere prin scânteie ce funcționează pe principiul 

amestecului stratificat, inclusiv analiza jetului de flacără și a 
optimizării raportului aer-combustibil.

2

Arderea Amestecului Stratificat

Expertiza mea în domeniul formării și arderii amestecurilor
stratificate a condus la dezvoltarea unui motor cu ardere 

internă care se caracterizează printr- o reducere semnificativă a 
emisiilor de poluante și optimizarea eficienței energetice.

3

Optimizare

Am contribuit la dezvoltarea de soluții inovative pentru 
optimizarea parametrilor combustiei stratificate, inclusiv 
controlul avansului aprinderii și optimizarea geometriei 

camerei de ardere.





Motorul cu jet de flacără
Motorul cu jet de flacără este o alternativă la motoarele care au o singură cameră de 

ardere. Separarea etapei de inițializare a nucleului flăcării de restul proceselor de ardere 

permite utilizarea benzinei cu un cifră octanică mai mică și chiar a combustibililor 

inferiori.

1 Inițializarea flăcării

Aprinderea indusă electric are loc în camera de ardere secundară, unde se 

injectează un amestec bogat de combustibil.

2 Propagarea flăcării

După aprindere, presiunea crește în camera secundară, iar gazele sunt 

evacuate cu viteză mare în camera de ardere principală.

3 Arderea în masă

Gazele din camera secundară produc o aprindere în masă a amestecului 

sărac existent în camera principală, asigurând o ardere rapidă și sigură.



• 1.1. Motoare cu aprindere prin scânteie care funcționează cu amestecuri sărace de 
combustibil

Motorul cu jet de flacără separă etapa de inițializare a nucleului flăcării de restul proceselor de ardere 

1. Motoare cu ardere internă
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• 1.1. Motoare cu aprindere prin scânteie care funcționează cu amestecuri sărace de 
combustibil

1. Motoare cu ardere internă

Variante Camera de 
ardere 
principală 

Camera de 
ardere 
secundară

Raport de 
compresie 

Alimentare

F1 O cavitate

(fig. 1)

fig. 3a εl = 9 soluție de
alimentare
combinată

F2 fig. 3b ε2 = 10.5
F3 fig. 3c ε3 =7
F4 Trei cavități (fig.

2)
fig. 3a ε4 = 10

F5 fig. 3b ε5 = 11.5
F6 fig. 3c ε6= 8

Variant

a

Pn

[kW]

λ at 

idle

ΔCh

[%]

Δce

[%]

Tip 

bujie

Oservații

F1 37.8 1.92 18.

1

12.4 fig. 6a Proces de lucru foarte stabil

F2 40.5 2.10 21.

3

13.6 fig. 6a Proces de lucru bun, cu rezistență ridicată la 

detonație și consum redus

F3 - 1.56 10.

8

- fig. 6c Proces de lucru instabil, în special la sarcină parțială 

mare și încărcare completă

F4 39.0 1.98 18.

7

13.2 fig. 6b Comportament bun, dar fără performanțe 

remarcabile

F5 42.6 2.50 29.

2

15.0 fig. 6b Cele mai bune performanțe pentru această soluție

F6 22.7 1.7 11.

2

- fig. 6c Performanțe scăzute, tendință spre instabilitate



Rezultate experimentale
Rezultatele experimentale au arătat o reducere semnificativă a consumului specific de combustibil la sarcini parțiale, 
cu o scădere medie cuprinsă între 14,6% și 18%. Motorul cu jet de flacără a demonstrat o bună stabilitate ciclică, chiar 
și pentru coeficienții de dozare globali λ = 3,3, confirmând eficiența procesului de stratificare adoptat.

Consum redus de combustibil

S-a obținut un consum specific de combustibil 

mai mic de 245 g/kWh pentru cea mai bună 

variantă a motorului cu aprindere cu jet de 

flacără.

Stabilitate ciclică

Motorul a demonstrat o bună stabilitate ciclică, 

chiar și pentru coeficienții de dozare globali λ = 

3,3.

Emisii reduse de CO

S-a observat o reducere semnificativă a emisiilor 

de CO la sarcini parțiale mici, pentru întreaga 

gamă de turații a motorului.
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• 1.1. Motoare cu aprindere prin scânteie care funcționează cu amestecuri sărace de 
combustibil - Studiul formării amestecului carburant în motorul cu aprindere prin scânteie ce 
funcționează cu amestec stratificat și jet de flacără 

1. Motoare cu ardere internă

Pentru partea de modelare matematică, calculele au fost făcute pentru camera de ardere 

secundară sferică 1 cu volumul Vac (în chiulasă) în legătură cu cilindrul prin canalul 2, figura 

21, și altul delimitat de piston și chiulasa cu volumul Vx. Parametrii care descriu mișcarea 

fluidului de lucru în interiorul camerei de ardere secundare sunt prezentați în figura 22. 

 

 

Fig. 21 Camera de ardere secundară Fig. 22 Mișcarea fluidului de lucru în camera 

de ardere secundară 
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1. Motoare cu ardere internă

 



• 1.1. Motoare cu aprindere prin scânteie care funcționează cu amestecuri sărace de 
combustibil - Studiul formării amestecului carburant în motorul cu aprindere prin scânteie ce 
funcționează cu amestec stratificat și jet de flacără 

În figura 27 se prezintă caracteristica de mers în gol a motorului ce funcționează cu amestec stratificat și jet de flacără 
comparative cu motorul standard, iar în figura 20 se prezintă caracteristica de sarcină și alți parametrii semnificativi la turația de 
1600 rpm.

1. Motoare cu ardere internă
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Concluzii

□ Alimentarea motorului cu amestecuri stratificate conduce la o bună stabilitate ciclică chiar și pentru

coeficienții de dozare globale λ = 3,3. Aceasta este o caracteristică a motorului cu aprindere cu jet de

flacără și confirmă încadrarea acestuia între motoarele cu încărcare stratificată;

□ La sarcini mici, reducerea medie a consumului specific de combustibil este cuprinsă între 14,6% și 18%

pentru care se obține un consumuri de combustibil mai mici de 300 g/kWh într-un interval de turații

relativ larg;

□ La sarcini parțiale mici, s-a observat o reducere semnificativă a emisiilor de CO, pentru întreaga gamă de

turații a motorului. Emisiile de CO sunt mai mici decât cele înregistrate pentru motorul standard. Emisiile

de HC sunt mai mari decât cele ale motorului standard, datorită amestecurilor mai sărace utilizate pentru

alimentarea motorului cu aprindere cu jet de flacără;

□ Deși am folosit un raport de compresie destul de mare (ε = 11,5) nu s-a evidențiat funcționarea cu

detonație, ceea ce reprezintă un avantaj important pentru motorul cu experimental cu jet de flacără.

Pentru o altă soluție constructivă, cu raportul de compresie ε = 7, testele de pornire și de funcționare pe

care le-am efectuat au arătat că ar putea fi folosiți combustibili mai puțin volatil (cum ar fi petrolul) pentru

a alimenta motorul.

1. Motoare cu ardere internă
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combustibil

CONCLUZII

1. Motoare cu ardere internă

□ Avantajele economice și stabilitatea ciclică sporită pledează pentru utilizarea procedurii descrise în motorul cu

aprindere prin scânteie experimental alimentat prin injecție directă de combustibil. Lucrând pe o familie de

motoare cunoscute, câștigul de performanță obținut contribuie la îmbunătățirea calităților de dinamică și de

consum ale acestora.

□ Procedeul de formare a amestecului carburant prin stratificare în cameră de ardere divizată alimentată prin

injecţie direct este o soluţie raţională nu numai prin prisma posibilităţilor de reducere a dispersiei ciclice dar şi

prin mărirea gradului de convertibilitate între M.A.S. şi M.A.C.;



Analiza Efectelor Termomecanice

Combustia la Motoarele 
Diesel

Am realizat o analiză aprofundată 

a efectelor termomecanice ale 

arderii la motoarele diesel rapide, 

inclusiv studiul creșterii presiunii 

și temperaturii în camera de 

ardere.

Optimizarea Arderii

Prin intermediul simulărilor 

numerice și a testelor 

experimentale, am identificat 

parametrii optimali ai procesului 

de ardere pentru a reduce emisiile 

de poluanți, a optimiza eficiența 

și a îmbunătăți performanța 

motorului.

Aplicații Practice

Rezultatele cercetărilor mele au 

fost aplicate cu succes în 

optimizarea design-ului 

camerelor de ardere, a sistemelor 

de injecție și a controlului 

electronic al motorului diesel.

1. Motoare cu ardere internă

1.2. Procesul de ardere din motoarele cu piston



• 1.2. Procesul de ardere din motoarele cu piston

Experimentul simulat consideră că arderea are loc în condiții izocorice. Cinetica procesului este monitorizată prin caracteristicile de

vaporizare, caracteristicile de ardere și parametrii dinamici de ardere. Rezultatele obținute confirmă viabilitatea modelului, o serie de

parametri evoluând într-un mod previzibil, ca valori absolute și, de asemenea, ca viteză de-a lungul procesului.

Variația exponentului politropic pentru transformările gazodinamice este relevantă pentru evoluția procesului motor; prin urmare, s-a

abordat dependența numerică dintre exponentul politropic și principalele caracteristici de ardere.

Modelarea proceselor motoarelor cu ardere internă permite posibilitatea de a simula funcționarea acestora în diferite condiții de funcționare.

De asemenea, pot fi efectuate studii parametrice care să permită analiza detaliată a factorilor de influență. Prin urmare, cercetarea

experimentală poate fi îndreptată către direcțiile efectelor ce se desprind în urma „experimentelor” simulate.

Modelul fizic și matematic propus este de tip termodinamic unizonal și necesită rezolvarea numerică a unui sistem de ecuații format din:

• - ecuaţiile de continuitate pentru ansamblul cilindru – supape - ccnalizații de admisie/evacuare;

• - ecuația energiei pentru evoluția parametrilor fluidului de lucru din cilindrul, în condițiile de desfășurare a arderii specifice fiecărui tip

de motor, și luând în considerare efectele transferului variabil de căldură prin pereții cilindrului și camera de ardere și transferul de

energie mecanică între piston și arborele cotit;

• - ecuaţiile de mişcare pentru supape;

• - ecuatiile de curgere pentru sectiunile de intrare si iesire.

1. Motoare cu ardere internă



• 1.3. Creșterea performanțelor energetice și reducerea poluării motoarelor     cu ardere 
internă

Oxizii de azot sunt considerați poluanți semnificativi datorită efectelor lor asupra ecosistemelor și 
asupra sănătății umane. 

Cantitatea de NOx emisă de motoarele cu ardere internă poate fi redusă, mai ales prin acționarea 
asupra condițiilor în care are loc arderea, respectiv prin scăderea temperaturii flăcării, reducerea 
excesului de oxigen etc. 

Motorul cu aprindere prin compresie cu sarcină omogenă (HCCI) reprezintă tehnologie care poate 
reduce simultan emisiile de NOx și consumul de combustibil. 

Un amestec aer-combustibil diluat și preamestecat, combinat cu mai mulți centri de aprindere în
camera de ardere, elimină zonele cu temperaturi ridicate de ardere și previne producerea de 
funingine, rezultând în emisii poluante extrem de mici de NOx și particule. Utilizarea unui amestec
aer-combustibil mai sărac sau mai diluat prin recirculare a gazelor de eșapament permite ca 
motoarele pe benzină HCCI să funcționeze fără clapetă de accelerare, rezultând o eficiență mai
mare a motorului și un consum mai mic de combustibil decât arderea clasică în MAS. Prin urmare, 
arderea HCCI este o tehnologie care poate reduce simultan emisiile de NOx și particule solide.

1. Motoare cu ardere internă



Ipoteze principale

Amestec omogen

\- încărcătura din cilindrul este un amestec omogen și uniform de 
gaze reale;

Presiuni și temperaturi uniforme

\- presiunile și temperaturile sunt – fiecare dintre ele – identice în 
toate punctele camerei de ardere;

Vaporizare promptă

\- vaporizarea jetului de combustibil injectat are loc prompt, 
determinând variaţia bruscă a energiei interne a amestecului de 
gaze şi a excesului de aer;

Ardere instantanee

\- arderea combustibilului este instantanee, deoarece 
combustibilul injectat in camera de ardere se vaporizeaza si 
depaseste timpul de intarziere la aprindere;



Contribuții la reducerea emisiilor de oxid de azot de la motoarele 
cu ardere internă

1 Oxizii de azot (NOx)

Oxizii de azot sunt considerați poluanți semnificativi datorită efectelor lor asupra 

ecosistemelor și asupra sănătății umane.

2 Reducerea emisiilor de NOx

Cantitatea de NOx emisă de motoarele cu ardere internă poate fi redusă, mai ales 

mai ales prin acționarea asupra condițiilor în care are loc arderea, respectiv prin 

respectiv prin scăderea temperaturii flăcării, reducerea excesului de oxigen etc.

oxigen etc.

3 Motorul cu aprindere prin compresie cu sarcină omogenă 
(HCCI)

Motorul cu aprindere prin compresie cu sarcină omogenă (HCCI) reprezintă o nouă 

reprezintă o nouă tehnologie care poate reduce simultan emisiile de NOx și 

NOx și consumul de combustibil.

4 Combustia HCCI

Combustia HCCI (Homogeneous Charge Compression Ignition) este o metodă 

metodă complet diferită față de aprinderea convențională prin scânteie și 

aprinderea prin compresie.

1. Motoare cu ardere internă



Beneficiile motorului HCCI

Eficiență crescută

Utilizarea unui amestec aer-

combustibil mai sărac sau mai diluat 

diluat prin recirculare a gazelor de 

eșapament permite ca motoarele pe 

pe benzină HCCI să funcționeze fără 

fără clapetă de accelerare, rezultând o 

rezultând o eficiență mai mare a 

motorului și un consum mai mic de 

de combustibil decât arderea clasică în 

clasică în MAS.

Emisii reduse

Un amestec aer-combustibil diluat și 

și preamestecat, combinat cu mai mulți 

mulți centri de aprindere în camera de 

camera de ardere, elimină zonele cu 

cu temperaturi ridicate de ardere și 

și previne producerea de funingine, 

funingine, rezultând în emisii poluante 

poluante extrem de mici de NOx și 

particule.

Reducerea consumului de 
combustibil

Prin urmare, arderea HCCI este o 

tehnologie care poate reduce simultan 

emisiile de NOx și particule solide.

1. Motoare cu ardere internă



• 1.3. Creșterea performanțelor energetice și 
reducerea poluării motoarelor     cu ardere 
internă

Experimentele au fost efectuate pe un 
motor monocilindric în patru timpi ce
echipează o instalație experimentale IT 9-2 
folosind benzină drept combustibil

(motorul IT 9-2 funcționează la turație 
constantă)

1. Motoare cu ardere internă



• 1.3. Creșterea performanțelor energetice și reducerea poluării motoarelor     cu ardere 
internă

După mai multe încercări, am stabilit că pentru a obține un amestec mai omogen, trebuie
ca mai întâi s-ă fie amestecat aerul proaspăt cu gazele de evacuare. În etapa următoare, 
compoziția rezultată a fost amestecată cu benzină. Pentru a demonstra capacitatea
motorului HCCI de a reduce oxizii de azot, am determinat emisiile produse de motor în
ambele variante, respectiv atunci când acesta a fost utilizat ca un motor convențional cu 
aprindere prin scânteie și când a fost utilizat în regimul de funcționare conform principiului
HCCI.

Pentru a realiza arderea HCCI în motorul experimental am încercat să obținem un amestec 
mai omogen prin utilizarea unei camere de preamestec, iar pentru creșterea temperaturii 
de încărcare și pentru controlul procesului de ardere în interiorul cilindrului am folosit 
recircularea externă a gazelor de eșapament [41]. În experimentele prezentate în această 
lucrare, am încercat să obținem un grad EGR maxim pentru a reduce emisiile de NOx și 
consumul de combustibil.

Deoarece motorul HCCI folosește căldura ciclului anterior pentru a realiza procesul de 
ardere, motorul a fost pornit în mod convențional ca motor cu aprindere prin scânteie, iar 
după atingerea condițiilor de funcționare am făcut trecerea la modul HCCI. Pentru a realiza 
funcționarea HCCI am crescut temperatura de sarcină de admisie utilizând EGR [42].

1. Motoare cu ardere internă



• 1.3. Creșterea performanțelor energetice și reducerea poluării motoarelor     cu ardere 
internă

1. Motoare cu ardere internă

Ca program de simulare, am ales CHEMKIN-PRO, un program dezvoltat de Re-action Design

(www.reactiondesign.com).

Rezultatele obținute în urma testelor experimentale au arătat că am realizat, în modul de

funcționare HCCI față de modul de funcționare cu aprindere prin scânteie, o economie de

combustibil de 13,3% și o reducere a emisiilor de NO2 de aproximativ 60% la un raport EGR de

49%.



• 1.3. Creșterea performanțelor energetice și reducerea poluării motoarelor     cu ardere internă

-Temperatura și presiunea din interiorul cilindrului au scăzut concomitent cu creșterea raportului EGR, cele mai vizibile

modificări obținându-se atunci când am crescut EGR. raport de la 30% la 50%. O explicație pentru această variație ar

putea fi faptul că excesul de coeficient de aer nu este constant. La fel s-a întâmplat și cu emisiile de N2.

- Nu putem spune același lucru despre emisiile de hidrocarburi nearse (UHC), cantitatea acestora a crescut o

dată cu creșterea raportului EGR deoarece cantitatea de aer proaspăt a scăzut în timp ce debitul de combustibil

a rămas constant.

- Pentru emisiile de CO, am observat că acestea au crescut o dată cu creșterea raportului EGR, o creștere

semnificativă a avut loc când am variat raportul EGR de la 30% la 50% .După compararea emisiilor de CO

obținute cu ajutorul programului de simulare (1150 ppm) cu cele obținute în testele experimentale (1050 ppm)

când am folosit aceiași parametri de intrare, putem concluziona că programul de simulare este un instrument

bun pentru determinarea Caracteristicile de ardere HCCI.

- O explicație pentru diferența obținută este că în programul de simulare am folosit un surogat de benzină,

deoarece benzina are o compoziție prea complexă pentru a fi simulată.

1. Motoare cu ardere internă



• 1.3. Creșterea performanțelor energetice și reducerea poluării motoarelor     cu ardere 
internă

Concluzii

- Este clar că tehnologia HCCI oferă o eficiență superioară în ceea ce privește

consumul de combustibil și emisiile de NOx în comparație cu motoarele

convenționale cu aprindere prin scânteie.

- Nu este încă atât de sigură capacitatea acestor motoare de a oferi aceste

caracteristici ieftine și, poate mai important, de a fi fiabile pe toată durata de viață

a vehiculului. Progresul continuu în controlul electronic a adus conceptul HCCI la

stadiul de realitate funcțională, dar mai are nevoie de unele ajustări pentru a

realiza producția de vehicule.

1. Motoare cu ardere internă





Obiectivele transportului eficient

Există două obiective principale care stau 

la baza unui transport eficient: existenţa 

unui traseu rutier cu un grad de serviciu 

ridicat, adică cu timpi de transport şi de 

întârziere minimi şi, respectiv, un grad 

ridicat de siguranţă rutieră \[51-54\].

Limitări

Realizarea acestor două obiective, care de 

care de altfel au efecte contradictorii 

(creşterea vitezei de transport, în scopul 

scopul micşorării duratei călătoriei are 

are efecte negative asupra siguranţei 

deplasării) sunt supuse unor limitări de 

de ordin economic (costul ridicat al 

proiectului) şi de ordin ambiental 

(impactul cu mediul natural, zgomotul, 

zgomotul, deteriorarea calităţii mediului 

mediului etc.) \[55,56\].

Evoluția parcului auto

Pe de altă parte trebuie să ţinem cont şi 

cont şi de evoluţia foarte rapidă a parcului 

parcului de automobile, care impune 

găsirea unor soluţii optime, pe termen 

termen lung privind proiectarea şi 

semnalizarea infrastructurii rutiere, 

eventuala dezvoltare a acesteia, pentru a 

pentru a face faţă caracteristicilor 

economice, sociale şi regionale \[57-
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Asistăm în prezent, datorită creşterii continue a parcului de autovehicule de toate tipurile, la 

atingerea

atingerea

limitei

limitei

de saturaţie a gradului de motorizare global, respectiv la aproximativ 2,6-3 

persoane

persoane

la 

la 

una

una

autoturism convenţional, ceea ce a implicat dezvoltarea reţelei rutiere şi

modernizarea

modernizarea

celei

celei

existente \[46-50\].



Tipul Accidentului Cauza Principală Măsuri de Prevenire

Accidente cu Pietoni Neatenție, viteza excesivă, 

nerespectarea regulilor de 

circulație

Îmbunătățirea 

infrastructurii rutiere, 

campanii de informare și 

educare a participanților la 

trafic

Accidente între 

Autovehicule

Neatenție, oboseală, 

consum de alcool

Controlul vitezei, sisteme 

de avertizare la schimbarea 

benzii, sisteme de frânare 

automate

Accidente cu Bicicliști Lipsa vizibilității, 

nerespectarea regulilor de 

circulație, viteza excesivă

Utilizarea echipamentului 

reflectorizant, promovarea 

educației rutiere pentru 

bicicliști

2. Traficul, siguranța rutieră și dinamica producerii
accidentelor de circulație

Asistăm în prezent, datorită creşterii continue a parcului de autovehicule de toate tipurile, la atingerea limitei de saturaţie a 

gradului de motorizare global, respectiv la aproximativ 2,6-3 persoane la una autoturism convenţional, ceea ce a implicat

dezvoltarea reţelei rutiere şi modernizarea celei existente \[46-50\].



• Investigarea accidentului pietonilor în funcție de locul în care sunt aruncați

Dacă un șofer implicat într-un astfel de accident a fost sau nu vinovat, dacă a luat cele
mai bune decizii în timp util în funcție de situația concretă, față de comportamentul
altuia aflat într-o situație similară dar care a reacționat în mod normal timp, a acordat
atenția corespunzătoare riscului de accident, a adaptat viteza în funcție de 
particularitățile traficului și a luat măsuri pentru evitarea sau minimizarea
consecințelor în astfel de situații

2. Traficul, siguranța rutieră și dinamica producerii
accidentelor de circulație



2. Traficul, siguranța rutieră și dinamica producerii
accidentelor de circulație





2. Traficul, siguranța rutieră și dinamica producerii
accidentelor de circulație

• Cunoașterea distanței Sk permite determinarea principalelor dimensiuni

comparative după care se poate aprecia vinovăția șoferului și anume:

• Viteza mașinii din momentele anterioare și momentul efectiv al lovirii pietonului

• Distanţa dintre pieton şi vehicul din momentul apariţiei pericolului de accident

• Dacă conducătorul auto a apreciat corect momentul pericolului de accident

• Dacă șoferul a luat măsuri de evitare care ar putea fi făcute în astfel de situații;

• Care a fost cea mai mare viteză cu care se putea deplasa mașina în cazul evitării

accidentului prin frânare cu energie



• 3.1. Sistemul de condiționare a aerului 
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• 3.1. Sistemul de condiționare a aerului 

Concluzii:

Sistemul HVAC cu perdele de aer condiționat cu jeturi circulare turbulente oferă performanțe foarte bune în

ceea ce privește:

□ Distribuția uniformă a temperaturilor pe suprafața manechinului de testare

□ Viteza aerului situată în zona de confort termic maxim

□ Răcirea uniformă a suprafețelor interioare ale spațiului ocupat□ Separarea temperaturilor in functie de

dorintele ocupantului nu mai este un obiectiv nedefinit si plin de compromisuri in ceea ce priveste confortul

termic, si este usor de implementat cu ajutorul draperiilor.

□ Sistemul de perdele cu jeturi de aer condiționat circulare turbulente simplifică tubulatura sistemului oferind

spațiu suplimentar deoarece duzele de pe consola centrală și cele de pe bord nu mai sunt necesare.

□ Tehnologiile utilizate în acest studiu facilitează testarea sistemului HVAC indiferent de configurație, oferind o

viziune mai clară asupra performanței.

3.  Sistemele autovehiculelor



• 3.1. Sistemul de condiționare a aerului – Nivelul de vibrații și zgomot
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• 3.1. Sistemul de condiționare a aerului – Nivelul de vibrații și zgomot

Concluzii

Calitatea aerului din interior împreună cu siguranța și confortul în timpul călătoriei sunt elemente care fac

diferența în alegerea unei mașini. Toți producătorii depun eforturi uriașe pentru a dezvolta diverse sisteme

capabile să maximizeze nivelul de confort tehnic al pasagerilor.

Sistemul de aer condiționat în configurațiile actuale este un sistem energofag deoarece compresorul de aer

condiționat împreună cu ventilatoarele sistemului de răcire și sistemul de distribuție a aerului consumă destul

de multă putere a motorului, ceea ce în cazul mașinilor cu motoare de putere redusă reprezintă o dezavantaj

real.

În cazul unei defecțiuni, compresorul de aer condiționat devine un generator de vibrații. Crearea unui sistem

mai eficient va reduce zgomotul și vibrațiile din habitaclu prin creșterea nivelului de confort al pasagerilor. O

lucrare viitoare isi propune sa studieze sistemele de distributie a aerului cu mai multe ventilatoare, studiind

impactul pe care acestea il au din punct de vedere energetic, zgomotul si gradul de confort interior.

Funcționarea corectă a sistemului de aer condiționat are ca rezultat un consum mai mic de combustibil și, în

cele din urmă, niveluri mai scăzute de poluare.

3.  Sistemele autovehiculelor



❑Dezvoltarea carierei știintifice

❑Dezvoltarea carierei profesionale și academice



Noi directii de cercetare concentrate pe
aspecte multidisciplinare

□ motoare cu ardere internă / motoare cu aprindere prin comprimare; 
□ poluarea mediului / poluarea aerului / poluarea produsă de transporturi; 
□ emisii poluante produse de motoarele cu ardere internă/metode de 
măsură/indici de 
toxicitate; 
□ metode de reducere a consumului de combustibil şi de creştere a performanţelor
motoarelor; 
□ zgomotul vehiculelor / zgomotul global al motorului/metode de atenuare /
□ traficul și securitatea rutieră
□ domeniul accidentologiei,
□ componente auto / proiectare, execuţie şi testare ; 
□ vehicule/echipamente cu destinație specială.
.



Obiective educaționale

❑ Implicarea activă a studenților în desfășurarea seminariilor folosind metode didactice
centrate pe învățarea prin descoperire, învățarea în echipă și învățarea în grup;

❑ Dezvoltarea competențelor și cunoștințelor teoretice fundamentale pe parcursul
specializării acestora;

❑ Dezvoltarea capacităților de aplicare a cunoștințelor, transferul de cunoștințe și
capacitatea de a rezolva probleme specifice prin stimularea motivațională a studenților;

❑ Crearea deprinderilor și competențelor necesare prin cunoașterea, înțelegerea și
utilizarea conceptelor de specialitate și a limbajului specific, prin participarea studenților,
în grup, la elaborarea de proiecte, lucrări și studii



➢ Obținerea abilitării pentru domeniul Ingineria Autovehiculelor, este un ultim 
pas pe direcția conducerii de doctorat. Calitatea de conducător de doctorat 
impune implicare totală atât din punct de vedere a pregătirii superioare a 
absolvenților ciclului de masterat care doresc să dobândească titlul științific de 
doctor dar și pentru a asigura menținerea unui nivelul corespunzător de 
pregătire academică a celor care doresc să împărtășească cariera didactică 
pentru unitățile de învățământ superior.

➢ Îmi doresc ca activitatea de cercetare cu doctoranzii, să contribuie semnificativ 
la creșterea vizibilității rezultatelor cercetării atât prin publicarea de articole în 
reviste de specialitate recunoscute pe plan international, indexate WOS cu 
factor de impact, dar și prin prezentarea la conferinţe ştiinţifice internaționale 
cu vizibilitate crescută în mediile academice şi de cercetare. 

➢ Cel mai important obiectiv propus în activitatea de lucru cu viitorii doctoranzi, 
consider că este realizarea şi derularea până la final unor noi proiecte de 
cercetare ştiinţifică



➢ Nu exclud posibilitatea dezvoltării unui centru de excelență care bazându-se pe 
baza materială existentă în cadrul laboratoarelor, să ofere posibilități de 
cercetare viitorilor doctoranzi atât pe direcțiile consacrate cum ar fi sisteme de 
propulsie și combaterea poluării, surse de energie, componente pentru 
autovehicule, etc., să dezvolte și studii și cercetări asupra cauzelor și 
posibilităților de evitare/micșorare a accidentelor rutiere. Includem aici șI
partea de cercetare multidisciplinară, unde sunt vizate tehnologiile și 
materialele noi care intră în componența subansamblurilor autovehiculelor 
rutiere, cu scopul declarat de a oferi performanțe de siguranță, confort și 
fiabilitate. 

➢ Nu în ultimul rând se are în vedere extinderea colaborării cu firmele de 
prestigiu din domeniu, cum ar fi Continental Automotive România SRL atât prin 
contracte de cercetare-dezvoltare, dar mai ales, prin atragerea de doctoranzi și 
efectuarea cercetărilor în laboratoare comune, în condițiile în care avem mulți 
absolvenți care sunt angajați la aceasta firmă



Vă mulțumesc pentru atenție
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